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“Lallegada del tren ala ciudad
de Castellon el 26 de diciermn-
bre de 1862 supuso un cam-
bio considerable en ahorro de
tiernpo y cornodidad en o que
respecta a los medies de rans-
porte que en esa fecha unfan
las ciudades de Valencia y
Castellén”. Asilo afirma de en-
trada Ernest Herndn Safz, pre-

ral de) Ferrocarril Valenciano,
ala hora de valorar la llegada
del primer tren a la capital de
La Plana, ese 26 de diciembre
de 1962. Bs decir, estamos a
punto de celebrar los 150 afios
de 1a presencia del ferrocarril
en nuestra ciudad y lo que elle
supuso en las transformacio-
nes economicas, sociales y de
medio de transporte. -

“Hasta esa fecha, los medios
de comunicacidn eran solo
los carreteros que con dili-
gencias con raccidn animal
cnlazaban las ciudades de
una manera lenta e insegura”®,
apunta. “Por Castellén pasaba
la ruta principal que unfa Ca-
talufia con Valencia a través
de Tarragona, Tortosa y Sant
Mateu, que seguia la ya vigja
ruta romana de la Ve Augusta

su paso surgieron grandes 1nd-
~ cleos de posadas y ventas que
hacfan que los largos viajes
fueran un poco mds conforta-
bles”, cuenta Herndn.
“La importancia de esta ruta
era tal, que José de Campo,
marqués de’ Campo, pronio

sidente de la Asociacién Cultu-

y en todas estas localidades ya

El 26 de diciembre de 1862 se inaugurd
la primera finea de tren con Valencia

e, d

»»Vigta general de las instalaciones ferroviarias en Castelén en sus primeros afios.

Las necesidades sociales de la época
llevaron a gjecutar una obra fundamental

Calaeddn del Fowle

»» Fachada de la primigenia estacion en los primeros afi

- fij6 su mirada en la legada del

tren a Castellén y Tarragona”.
Por ello, afiade, el presiden-
te de la Asociacidn Cultural del
Ferrocarril Valenciano, “el 3 de
junio de 1855 se aprueba por
la Ley General de ferrocarriles la
ampliacién de la seccidn de Va-

lemicia a Tarragona que unirfa el,

ferracarril de Valencia al Grao y
Kativa que el mismo marqués de
Campo gestionaba a través de la
Sociedad del Ferrocarril del Grao
de Valencia a Xativa”.

Con laley de 5 dejulio de 1356
se entrega la concesion del ferro-
carel) de Valencia a Tarragena
en el gue se recogla: "Enlazando
en Valencia con el ferrocarril del
Grae de Valencia a Almansa ¥

LEY DE FERROCARRILES

En 1858 se aprueba
la concesion ferroviaria
Valencia-Tarragona

ANTIGUA ESTACION

Tras unas instalaclones
provisionales se inaugura
la estacion en 1864 -

e, : .
os del siglo >0 en una época de prodigios.

siguiendo la orilia izquierda del |

Turia pasard por Castelldn para
enlazar en Tarragona con el ferro-
carril que desde este punto vaya a
Barcelona para pasar 4 Francia”,

95 MILLOMES DE REALES // Enl estos
esbozos histéricos, Herndn apun-
ta que “este ferrocarril recibiria
240.000 reales el ldidmetro de
subvencidn estatal, de las cuales
la tercera parte la abonaron las
provincias por donde discurria”
“Laconstraccion de otralinea gue
wanirfa Jitiva con Almansa hizo
que se pudiese avmentar <1 capi-
tal dela empresa a 95 millones de
reales y que la subvencidn estatal
aumentase a ademds de cambiar
su denominacién, lamdndose a

partir de la Real Orden del 5 de
Marzo de 1862 Sociedad de losfe-
rrocarriles de Almansa a Valencia
v Tarragona conocida como AV.T
ygque perdurd hasta el1 deenero
de 1892 fue transferida a la Com-
paiifa del Norte,

Los trabajos de la linea hacia
Castellén y Tarragona fueron a
buen ritmo. De marera oficial el
ferrocarril entve Valencia y Caste-
1lén se inagaré el 26 de diclem-
bre de 1862 siendo alcalde de la
ciudad Jaume Bellver. Un festejo
“que fue celebrado por la pobla-

cién que recibieron al tren junto -

a las autoridades municipales”,
cuenta Herndn de Ia génesis de
lallegada del primer tren a la ciuv-
dad de Castellén.

PUENTE METALICO /# Durante la
construccién’ del tramo viario

.se presentaron algunos inconve-

nientes “como el que ocurrid al
construirse el puente metlico so-
bre el rio Mijares, cuyo proyecto
fue redactade por Antonic Reven-
ga que era el ingeniero de cami-
nos de la compaiia”. “El puente,
formado por 7 tramoes metdlicos
v sustentado por pilas de hierro
fundido sobre basamentos de
silleria tuvo que ser modificado
para evitar problemas ante ave-
nidas producidas por el tio, por
lo tante pasd a ser totalmente de
siflerfa, y reduciéndose de 7 a 4
tramos de luz, sobre pilas de 12
metros de altura”, relata,

TRAZADOS / El presidente de la
Asociacidn Cultural del Ferroca-
rril Valenciano también destaca
“la medificacién que sufrieron

- los trazados originales entre Mu-

les v Vilareal y entre Castellén
¥ Alcald de Xivert Estos faeron
autorizados en Ia Real Orden de
13 de diciembre de 1861, 3 de oc-
tubre de 1862 y 2 de febreio de
1863 respectivamente y supusie-
ron un aumento del trazade de
9.76¢ metros”.

Asimnismo, la antigua estacion,
de Castellén es un edificio que
daia del afio 1864y que susbituyd
auno provisional que afbergd las
funciones ferroviarias los dos pri-
meros afios tras 1a inawguracién
del servicio ferroviario”.
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Desde una vertiente mds histéri-
ca y de investigacion, el profesor
de Geografia Humana de la Uni-
versitat Jaume 1, Javier Soriano,
en su trabajo Lo doble Negmdn del
ferrocarril o Castellon de la Plana. Su
inctdencin en el tervitorio ¥ en ln chu
dad, evoca esta llegada del primer
fren a la capital e Ia Plana: “En
visperas de la Navidad de 1862
llegaba el ferrocarril a Ja capital
de La Plana, cuando la ciudad
apenas superaba la barrera de los
20,000 habitantes ¥ su crecimien-
to urbanistice empezaba a experi-
meniar 1na aceleracién, acompa-
fiaclo por el despegue economico
¥ con 1a Tecién estrenada capitali-
dad de provincia (1833) como ack-
cate para emprender una autén-
tica reforma interior. La primera
locomotora a vapor llegaba el 22
de noviembre de 1862, aunque ta

»» 1808; Estampa nostélgica dé la antigua astacidn del Norte,

via féirea Valencia-Castellon se
inavgurd oficialmente el dia 20
de diciemnbre”.

. "La imagen capturada por los

- primeros pasajeros de la linea Va-

lencia-Castellén a finales del sigio
XI¥ era eminentemente agricola
-campos de cultivo de regadio y
secano combinados con marja-

les- ya que &l tren nacia como una

infraestructura pensada para no
limitar el crecimiento de las clu-
dades, por le que se buscaron
para Jas estaciones emplazamien-
tos relativamente distantes de los
centros urbanos”, sefiala Soriano
la impostancia geoestratégica de
ese nuevo medio de transporte.
Una presencia del ferrocartil que
supondrd todo un avance en &l
transporte no solamente.de pa-
sajeros, 5ino también en la evolu-
cion econdmica y social. = -

T
»+ 1858: Un grupo de nifics suben al tren

e

: T S
pars ir de campameanto a Alcossebrs, |

CRECIMIENTO URBANISTICO, SOLUCION ¥ PROBLEMA

Las consecuencias urbanisticas

para la ciudad con el ferrocarril

_” MG
!l casTELLON

“Las repercusiones lerritoriales
de la llegada del ferrocarril fue-
ton considerables en Ta Plana,
aungue los mayores probleias
urbanisticos se generaron con
¢l paso del tiempo en Castelldn,
donde el ripido crecimiento del
tejido urbano acabé provocan-
do la existencia de dos ciuda-
des separadas por las vias, que
también agui originan el doble
efecto de atraccion y barrera”,
cuenta en su estudio histérico
2l profesor Javier Soriano, gue
apela a la literaturz popular

como Contra la ciufat. Dalt de la

vin, escenes d'un altre temps.
“Hablar de calt de la via signi-
ficaba referirse a otra ciudad.
en la que las vias de comuni-
cacién —tanto el tren como la
N-340- definian un barrio que
iy caracteristcas sodales v
econdmicas propias durante
maés de un siglo”, dice Soriano.
Era uma zona “residencial en
1a que se convivia con la Indus-

»= 1066 La imagen nos muestra fa remodslacion de la antlg'ua estacion de tren de Castelidn.

tria (textil y awxiliar del auto-
mévil), las bodegas y destilerdas,
los talleres de automéviles v el
cementerio municipal, que a
suvez impulsaba la apertura de
Horisterfas y empresas del mar-
mol.. Esa cludad ubicada mds
alla de la via del tren suponia
un auténtico muro fronterizo,
donde encontraban acomodo
fundamentalmente los inmi-
grantes procedentes del inte
rior de la provincia y de Teruel,
La Mancha, Extremadura y An-
dalucia y acabaron ligadas a la
evolucidn del ferrocarril”.

“DALT DE LA ViA’

“|as vias del ferrocarril
dividieron a la ciudad
en dos mitades”

)

“La principal consecuencia de
la mayor utilizacion del cami-
no de hierre Valencia-Barcelo-
na fue, de forma indirecta, la
demolicién de las murallas —st
funcion defensiva carecia deva-
lor a finales del siglo XIX v, por
supuesto, a partic de 1900- y 1a
paulatina conquista del ceste
por Ia ciudad”, afiade Sorjans,
que habla de qite "junte a la
creacidn de viviendas y barrios
POT generacién espontinea se
produce tna urbanizacion pla
nificada y que, hasta clerto pun-
to, es precedente de [as grandes
operaciones del presente, ya
que el sector occidental es ob-
jete de una serie de Interven-
ciones encaminadas a integrar
la estacién de ferrocarril en el
entramado wurbapo”. De -esta
forma, cita tres proyectos que
marcardn esta conexion con el
centro urbano: el proyecto para
crear el pargue Ribalta, el Hos-
pital Provincial y, por dltimo,

_en 1887 la inauguracidn de la

plaza de toros. =




